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การวิจยัคร้ังน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษา 1) ตน้ทุน รายได ้และกระแสเงินสดในการลงทุนหน่วยซ่อมบ ารุง
อากาศยานตามมาตรฐานองคก์ารบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา 2) ผลตอบแทนทางการเงินในการ
ลงทุนหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานตามมาตรฐานองค์การบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา 3) ความ
เป็นไปได้ทางการเงินในการลงทุนหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานตามมาตรฐานองค์การบริหารการบิน
แห่งชาติสหรัฐอเมริกา ใช้วิธีวิจยัเชิงปริมาณ กลุ่มตวัอย่างคือหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยาน จ านวน 3 แห่ง 
ไดแ้ก่ บริษทัสยามแลนด์ ฟลายอ้ิง จ ากดั บริษทั เอ็มเจ็ท จ ากดั และ บริษทัแอร์บสั เฮลิคอปเตอร์ (ไทย
แลนด)์ จ ากดั  เก็บขอ้มูลโดยใชแ้บบสอบถาม และขอ้มูลทุติยภูมิ ประกอบดว้ย ดา้นทุนจดทะเบียน รายการ
ส าคญัทางการเงินของงบก าไรขาดทุน งบแสดงฐานะการเงิน จากเวป็ไซด์กรมพฒันาธุรกิจการคา้ ใชก้าร
พยากรณ์จากโปรแกรมส าเร็จรูปวิเคราะห์ขอ้มูลทางการเงิน สถิติท่ีใชใ้นการวิเคราะห์ขอ้มูล คือค่าร้อยละ 
และค่าเฉล่ีย ใช้วิธีการย่อส่วนตามแนวด่ิง และค านวณหาค่า NPV IRR MIRR PBP และ ROI ผลการวิจยั
พบว่า 1) ตน้ทุน รายได ้และกระแสเงินสดในการลงทุนมีความเหมาะสมในการลงทุน 2) ผลตอบแทนทาง
การเงินในการลงทุน มูลค่าปัจจุบนัสุทธิเป็นบวก มีค่าเท่ากบั 1,268,620,997.98  บาท อตัราผลตอบแทน
ภายในโครงการ มีค่าเท่ากบั 22.55% อตัราคิดลดผลตอบแทนจากการลงทุน เท่ากบั 19.90% สูงกว่าตน้ทุน
ของเงินทุน ระยะเวลาคืนทุน เท่ากบั 7 ปี 10 เดือน และ อตัราผลตอบแทนการลงทุน เท่ากบั 176.76% 3) 
ความเป็นไปไดท้างการเงินในการลงทุนหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานตามมาตรฐานองคก์ารบริหารการบิน
แห่งชาติสหรัฐอเมริกา มีความเป็นไปได ้ดา้นการเงินใหผ้ลประโยชน์คุม้ค่าต่อการลงทุน ขอ้เสนอแนะ ควร
ตดัสินใจลงทุน 

 

ค าส าคัญ: ความเป็นไปได้ในการลงทุน หน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยาน มาตรฐานองค์การบริหารการบิน
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ABSTRACT 
This research aimed to study 1) the estimation of the cost, revenue, and cash flow of investing in a 
Repair Station approved by the Federal Aviation Administration (FAA) Standards . 2) the 
determination of the financial returns from investing in a Repair Station approved by the Federal 
Aviation Administration (FAA) Standards. 3) the analysis of the financial feasibility of investing 
in a Repair Station approved by the Federal Aviation Administration (FAA) Standards . The 
research employed quantitative methods. The sample group consisted of 3 Repair Stations: Siam 
Land Flying Co., Ltd., MJets Co., Ltd., and Airbus Helicopters (Thailan d) Co., Ltd. Data was 
collected using questionnaires and secondary data, including registered capital, key financial items 
from profit and loss statements, and balance sheet positions from the Department of Business 
Development's website. Forecasting was conducted using financial analysis software. The 
statistics used for data analysis were percentages and averages. Common Size methods were 
applied, and the NPV, IRR, MIRR, PBP, and ROI were calculated. The research findings indicated 
that the costs, revenue, and cash flow of the investment were appropriate. The financial returns on 
the investment showed a positive NPV of 1,268,620,997.98 THB. The IRR for the project was 
22.55%, and the MIRR was 19.90%, which was higher than the cost of capital . The payback 
period was 7 years and 10 months, and the return on investment (ROI) was 176.76%. The financial 
feasibility of investing in a Repair Station that meets FAA Standards was confirmed, as the 
financial benefits were worthwhile. The recommendation was to proceed with the investment. 
Keywords: Feasibility of Investing, Repair Station, Federal Aviation Administration (FAA) 
Standards 
ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 
ในช่วงหลายปีท่ีผ่านมาธุรกิจซ่อมบ ารุงอากาศยานได้เติบโตอย่างรวดเร็ว สืบเน่ืองจากการความ
ตอ้งการและนิยมเดินทางดว้ยเคร่ืองบินและการใชบ้ริการขนส่งสินคา้ทางอากาศมากขึ้น ผูป้ระกอบ
กิจการคา้ขายการเดินอากาศ จึงเพิ่มจ านวนเคร่ืองบินในฝูงบินของตนมากขึ้นตามล าดบั ส่งผลให้ 
กิจกรรมการบ ารุงรักษาเพิ่มขึ้น ตามขอ้มูลจาก Hernández A. S. (2021, cited in Oliver Wyman 
(2021)) บริษทัท่ีปรึกษาดา้นการจดัการของอเมริกา กล่าววา่ ในช่วง 10 ปีขา้งหนา้ คาดวา่ธุรกิจซ่อม
บ ารุงอากาศยาน จะเติบโตท่ีอตัราร้อยละ 4 ต่อปี อย่างไรก็ตาม การระบาดของโรคโควิด  19 ท่ี
เกิดขึ้นทัว่โลกในช่วงปลายปี ค.ศ.2019 และตน้ปี 2020 ท่ีผ่านมา ส่งผลให้การคาดการณ์ดา้นตลาด
และเศรษฐกิจทั้งหมดพงัทลายลง ไวรัสแพร่กระจายไปตามประเทศต่างๆ และรัฐบาลแต่ละประเทศ



 

ปิดพรมแดนเพื่อพยายามควบคุมการติดเช้ือ สายการบินหลายสายการบินถูกบงัคบัให้หยุดฝูงบิน
ของตนและเผชิญกบัการขาดทุนอย่างมาก ในสถานการณ์นั้น ผูป้ระกอบการพยายามประหยดัเงิน
ให้ไดม้ากท่ีสุด โปรแกรมการบ ารุงรักษาจ านวนมากไดรั้บการยกเวน้จากผูผ้ลิตอากาศยาน ถา้ไม่มี
ความจ าเป็น วิกฤตการณ์ทัว่โลกน้ีคาดว่าจะท าให้การลงทุนในธุรกิจ ลดลงประมาณ 40 พนัลา้น
ดอลลาร์ในปี 2020โดยการใช้จ่ายท่ีคาดหวงัก่อนโควิดอยู่ท่ี 91.6 พนัลา้นดอลลาร์ การใช้จ่ายท่ี
คาดการณ์ไวล้ดลงเหลือ 50.3 พนัลา้นดอลลาร์ ในปี ค.ศ. 2023 สถานการณการแพร่ระบาดของ
ไวรัสคล่ีคลายลง อุตสาหกรรมการบินกลบัมา โดยเฉพาะธุรกิจการซ่อมบ ารุงอากาศยาน เน่ืองจาก
สายการบินเร่ิมทยอยน าอากาศยานเขา้มาให้บริการในฝูงบินอีกคร้ัง อากาศยานเหล่าน้ีจ าเป็นตอ้ง
ไดรั้บการตรวจสอบสภาพให้มีความสมควรเดินอากาศก่อนท่ีสายการบินจะน ามาให้บริการ การ
คาดการณ์ตลาด หน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานส าหรับปี 2021 -2030 การบ ารุงรักษาท่ีถูกเล่ือนออกไป
ในปี ค.ศ.2020 คาดว่าความตอ้งการซ่อมบ ารุงอากาศยานจะสูงขึ้นในปี ค.ศ. 2022 และหลงัจากนั้น
ในช่วงปี ค.ศ. 2023 คาดว่าความตอ้งการซ่อมบ ารุงอากาศยานมีความตอ้งการมากขึ้นเทียบเท่ากบัส
ถาณะการก่อนเกิดโรคระบาดโควิด 19 โดยคาดว่าจะมีการใชจ่้ายดา้นการซ่อมบ ารุงอากาศยาน 116 
พนัลา้น ดอลลาร์สหรัฐ ดงันั้น ธุรกิจการซ่อมบ ารุงอากาศยาน ยงัคงเป็นธุรกิจท่ีมีแนวโน้มเติบโต
เช่นเดียวกบัธุรกิจอ่ืนๆในอุตสาหกรรมการบินในอนาคต ผูว้ิจยัจึงไดเ้ห็นความส าคญัของใบอนุญาต
หน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานท่ีไดรั้บการรับรองจากองคก์ารบริหารการบินแห่งชาติของสหรัฐอเมริกา 
จึงมีความสนใจศึกษาความเป็นไปไดข้องการลงทุนจดัตั้งหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานท่ีไดรั้บการ
รับรองจากองค์การบริหารการบินแห่งชาติของสหรัฐอเมริกา โดยมีค าถามวิจยัว่าประมาณการ
ตน้ทุนเป็นเท่าใด ประมาณการรายไดเ้ป็นเท่าใด ประมาณการกระแสเงินสดเป็นเท่าใด ผลตอบแทน
ทางการเงินโครงการลงทุนเป็นเท่าใด และมีความเป็นไปไดท้างการเงินในการลงทุนหรือไม่ เพื่อใช้
ขอ้มูลจากผลการศึกษาน้ีประกอบการพิจารณาตดัสินใจลงทุนโครงการลงทุนตามมาตรฐานองคก์าร
บริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกาในอนาคต 
วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
1) เพื่อประมาณการตน้ทุน รายได ้และกระแสเงินสดในการลงทุนหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานตาม
มาตรฐานองคก์ารบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา 2) เพื่อทราบผลตอบแทนทางการเงินในการ
ลงทุนหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานตามมาตรฐานองค์การบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา  3) 
เพื่อศึกษาความเป็นไปไดท้างการเงินในการลงทุนหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานตามมาตรฐานองคก์าร
บริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา 
ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับ  



 

1) ทราบถึงประมาณการตน้ทุน รายได ้และกระแสเงินสดในการลงทุนหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศ
ยานตามมาตรฐานองค์การบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา  2) ทราบถึงผลตอบแทนทาง
การเงินโครงการลงทุนหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานตามมาตรฐานองค์การบริหารการบินแห่งชาติ
สหรัฐอเมริกา 3) ทราบถึงความเป็นไปไดท้างการเงินในการลงทุนหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานตาม
มาตรฐานองค์การบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา  4) สามารถใช้ข้อมูลจากผลการศึกษา
ประกอบการตดัสินใจหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานตามมาตรฐานองค์การบริหารการบินแห่งชาติ
สหรัฐอเมริกา 5) ผูส้นใจสามารถน าไปพิจารณาโครงการลงทุนตามมาตรฐานองค์การบริหารการ
บินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา 
ขอบเขตการวิจัย 

1) ขอบเขตด้านตัวแปร การก าหนดตวัแปรเพื่อใช้ในการวิจยั ตวัแปรอิสระ ประกอบด้วย 
ปัจจยัดา้นประมาณการตน้ทุน รายได ้และกระแสเงินสด ดา้นการศึกษาความเป็นไปไดท้างการเงิน 
ประกอบด้วย มูลค่าปัจจุบนัของโครงการ (Net Present Value: NPV) อตัราผลตอบแทนภายใน
โครงการ (Internal Rate of Return: IRR) อตัราคิดลดผลตอบแทนจากการลงทุน (Modified Internal 
Rate of Return: MIRR) ระยะเวลาคืนทุน (Payback period)และผลตอบแทนจากการลงทุน (Return 
on Investment : ROI) 2) ขอบเขตดา้นประชากรกลุ่มตวัอยา่ง หน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานในประเทศ
ไทยจ านวน 3 แห่ง 3) ขอบเขตดา้นขนาดโครงการ การซ่อมบ ารุงแบบลานจอด (Line Maintenance) 
และการซ่อมบ ารุงแบบฐานหลัก (Base Maintenance) ของอากาศยานท่ีมีมวลว่ิงขึ้ นสูงสุด 
(Maximum Take off Mass) มากกว่า 5,700 กิโลกรัม 4) ขอบเขตดา้นเวลา ตั้งแต่ มีนาคม 2567 ถึง
สิงหาคม 2567 
สมมติฐานการวิจัย 

สมมุติฐานท่ี 1 ประมาณการตน้ทุน รายได ้และกระแสเงินสดในการลงทุนหน่วยซ่อมบ ารุง
อากาศยานตามมาตรฐานองคก์ารบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา มีความคุม้ค่าในการลงทุน  

สมมุติฐานท่ี 2 ความเป็นไปได้ทางการเงินในการลงทุนหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานตาม
มาตรฐานองคก์ารบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา มีความเป็นไปไดท้างการเงินในการลงทุน  
แนวคิดและทฤษฎีที่เกีว่ข้อง 

แนวคิดเก่ียวกับการซ่อมบ ารุงอากาศยาน ตามความหมายของ องค์การบริหารการบิน
แห่งชาติสหรัฐอเมริกา หมายถึง การซ่อม การตรวจพินิจ การถอดเปล่ียน การดดัแปลง หรือการ
แกไ้ขขอ้บกพร่อง ตามท่ีก าหนดไวใ้นคู่มือของผูผ้ลิตหรือตามขอ้ก าหนดของหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง 
เพื่อใหอ้ากาศยานคงความต่อเน่ืองความสมควรเดินอากาศ 



 

แนวคิดเก่ียวกบัความเป็นไปไดด้า้นการเงินในการลงทุนตามความหมายของ E. Brigham 
and J. Houston (2007) กล่าวว่า การพิจารณาความเป็นไปได้ดา้นการเงินในการลงทุน พิจารณาจาก
มูลค่าปัจจุบนัของโครงการ ถา้ มูลค่าปัจจุบนัของโครงการเป็น บวก ควรพิจารณารับโครงการลงทุน 
แต่ถา้ มูลค่าปัจจุบนัของโครงการเป็น ลบ ควรปฏิเสธการลงทุน พิจารณาจาก อตัราผลตอบแทน
ภายในโครงการ และ อตัราคิดลดผลตอบแทนจากการลงทุน) โดยมีเกณฑ์พิจารณาดงัน้ี ถา้อตัรา
ผลตอบแทนภายในโครงการและอตัราคิดลดผลตอบแทนจากการลงทุน สูงกว่าตน้ทุนของเงินทุน 
ควรพิจารณารับโครงการลงทุน แต่ถ้า อัตราผลตอบแทนภายในโครงการและอัตราคิดลด
ผลตอบแทนจากการลงทุน ต ่ากว่า ตน้ทุนของเงินทุน ควรควรปฏิเสธการลงทุน และ พิจารณาจาก
ผลตอบแทนจากการลงทุน โดยมีเกณฑ์พิจารณาดงัน้ี ถา้ผลตอบแทนจากการลงทุนมีค่าเป็น บวก 
ควรพิจารณารับโครงการลงทุน แต่ถา้ผลตอบแทนจากการลงทุนมีค่าติดลบ หมายถึง ควรปฏิเสธ
การลงทุน 
กรอบแนวคิดในการวิจัย 
การศึกษาความเป็นไปไดใ้นการลงทุนหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานตามมาตรฐานองคก์ารบริหารการ
บินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา 

 
ระเบียบวิธีวิจัย 
การวิจยัน้ีเป็นการวิจยัเชิงปริมาณ โดยมีกลุ่มตวัคือ หน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยาน ขนาดของกลุ่ม
ตวัอย่าง คือ หน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานจ านวน 3 แห่ง ได้แก่ บริษทัสยามแลนด์ ฟลายอ้ิง จ ากดั 
บริษทั เอ็มเจ็ท จ ากดั และ บริษทัแอร์บสั เฮลิคอปเตอร์ (ไทยแลนด์) จ ากดั ดว้ยวิธีสุ่มแบบสะดวก 
(Convenient Sampling) เก็บขอ้มูลโดยใชแ้บบสอบถาม (Questionnaire) จากขอ้มูลปฐมภูมิ เป็นการ

ประมาณการตน้ทุน รายได ้และกระแสเงินสด การตดัสินใจการลงทุนหน่วย
ซ่อมบ ารุงอากาศยานตาม
มาตรฐานองคก์ารบริหารการบิน
แห่งชาติสหรัฐอเมริกา การศึกษาความเป็นไปไดท้างการเงิน 

1. ระยะเวลาคืนทนุ 
2. มลูค่าปัจจุบนัของโครงการ 
3. อตัราผลตอบแทนภายในโครงการ 
4. อตัราคิดลดผลตอบแทนจากการลงทนุ 
5. ผลตอบแทนจากการลงทุน 

ตวัแปรอิสระ ตวัแปรตาม 



 

เก็บรวบรวมข้อมูลเก่ียวกับประมาณการต้นทุน รายได้และกระแสเงินสด เชิงลึกจากประธาน
เจา้หนา้ท่ีบริหาร และรองกรรมการผูจ้ดัการ บริษทั สยามแลนด์ ฟลายอ้ิง จ ากดั และขอ้มูลทุติยภูมิ
เป็นการเก็บรวบรวมขอ้มูลทางอินเตอร์เน็ตจากเวป็ไซด์กรมพฒันาธุรกิจการคา้ ประกอบดว้ย ดา้น
ทุนจดทะเบียน รายการส าคญัทางการเงินของงบก าไรขาดทุน งบแสดงฐานะการเงิน และอตัราส่วน
ทางการเงินของผูป้ระกอบการหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานในประเทศไทยจ านวน 2 แห่ง ได้แก่ 
บริษทัเอม็ เจ็ท จ ากดั และบริษทั แอร์บสั เฮลิคอปเตอร์ (ไทยแลนด)์ จ ากดั น ามาใชก้ารพยากรณ์จาก
โปรแกรมส าเร็จรูปวิเคราะห์ขอ้มูลทางการเงิน การทดสอบคุณภาพเคร่ืองมือวดัใช้การตรวจสอบ
ความเท่ียงตรงของเน้ือหาโดยอาจารย์ท่ีปรึกษา และผูท้รงคุณวุฒิ คะแนนเฉล่ียเท่ากับ 1 การ 
วตัถุประสงคข์อ้ท่ี 1 วิเคราะห์ขอ้มูลโดยการพยากรณ์ (Forecast) จากโปรแกรมส าเร็จรูปวิเคราะห์
ขอ้มูล โดยใชส้ถิติค่าร้อยละ (Percentage) ค่าเฉล่ีย (Mean) ดว้ยวิธีการยอ่ส่วนตามแนวด่ิง (Common 
Size) ด้านประมาณการต้นทุนและรายประมาณการต้นทุน รายได้ และกระแสเงินสด เพื่อจะ
น าไปใชป้ระกอบและวิเคราะห์ในวตัถุประสงคข์อ้อ่ืนๆต่อไป วตัถุประสงคข์อ้ท่ี 2 เป็นการวิเคราะห์
ขอ้มูลการวิเคราะห์โดยวิธีการย่อส่วนตามแนวด่ิง (Common Size) และการพยากรณ์การค านวณ
ค่าใชจ่้ายและกระแสเงินสดภายในโครงการ วตัถุประสงคข์อ้ท่ี 3 เป็นการเปรียบเทียบ มูลค่าปัจจุบนั
สุทธิ (Net Present Value: NPV) อตัราผลตอบแทนภายในโครงการ (Internal Rate of Return: IRR) 
อตัราคิดลดผลตอบแทนจากการลงทุน (Modified Internal Rate of Return: MIRR) ระยะเวลาคืนทุน 
(Payback period) และ อัตราผลตอบแทนการลงทุน (Return of Investment: ROI) ระหว่าง 
ผลการวิจยั และความความคาดหวงัของโครงการลงทุนหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานตามมาตรฐาน
องคก์ารบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา 
ผลการวิจัย 
ผลการวิเคราะห์ขอ้มูลตามวตัถุประสงค์ขอ้ท่ี 1) เพื่อประมาณการตน้ทุน รายได ้และกระแสเงินสด
ในการลงทุนหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานตามมาตรฐานองค์การบริหารการบินแห่งชาติ
สหรัฐอเมริกา



ตาราง 1 แสดงค่าเฉล่ีย  ของงบแสดงฐานะการเงินประกอบด้วยทุนจดทะเบียน สินทรัพยร์วม 
หน้ีสินรวมและส่วนของผูถื้อหุน้ และค่าเส่ือมราคา 

 ค่าเฉล่ียป่ีท่ี 1 
(บาท) 

ค่าเฉล่ีย ปีท่ี 2 
(บาท) 

ค่าเฉล่ีย ปีท่ี 3 
(บาท) 

ค่าเฉล่ียปีท่ี 4 
(บาท) 

ทุนจดทะเบียน 504,200,000.00  504,200,000.00  504,200,000.00  504,200,000.00  
 ลูกหน้ีการคา้สุทธิ  101,665,456.34  72,003,495.17            132,140,451.22              166,504,761.67  
 สินคา้คงเหลือ  6,045,689.127 4,912,322.58                5,538,534.83                    6,244,289.46  
 สินทรัพยห์มุนเวียน  219,700,445.08  212,390,984.60                 293,867,463.16                 314,921,060.74  
ท่ีดิน อาคารและ
อุปกรณ์  

238,039,089.37  97,958,519.00                   219,967,438.31                 197,191,160.70  

สินทรัพยไ์ม่
หมุนเวียน  

216,841,869.83  170,287,195.83                145,634,092.25                 87,217,575.09  

สินทรัพยร์วม  341,595,391.00  327973100.1 822,086,088.64                 802,138,635.84  
หน้ีสินหมุนเวียน  203,464,751.67  222,172,980.17                 205,928,368.79                 468,873,268.87  
หน้ีสินไม่หมุนเวียน  281,239,922.67  277,968,662.33                 264,982,387.00                 214,001,509.33  
หน้ีสินรวม  481,405,102.67  763,384,769.83                 470,910,755.79                 682,874,778.20  
ส่วนของผูถื้อหุ้น   49,591,555.64  25,588,330.28                   81,841,999.52                   119,263,857.64  
หน้ีสินรวมและ
ส่วนของผูถื้อหุ้น  

534,329,991.64  788,973,100.11                 1,274,832,107.01              802,138,635.84  

ค่าเส่ือมราคา  36,595,733.48  15,410,591.32   
จากตารางท่ี 1 พบว่าในปีท่ี 1 ค่าเฉล่ีย (�̅�) ของทุนจดทะเบียน มีค่าเท่ากบั 504,200,000.00 บาท 

ลูกหน้ีการคา้สุทธิ มีค่าเท่ากบั 101,665,456.34 บาท  สินคา้คงเหลือ มีค่าเท่ากบั 6045689.127 บาท 

สินทรัพย์หมุนเวียน มีค่าเท่ากับ 219 ,700,445.08 บาท ท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์ มีค่าเท่ากับ 

238,039,089.37 บาท สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียน (สินทรัพยถ์าวร)  มีค่าเท่ากบั 216 ,841,869.83 บาท 

สินทรัพยร์วม มีค่าเท่ากบั 341,595,391.00 บาท หน้ีสินหมุนเวียน มีค่าเท่ากบั 203,464,751.67 บาท 

หน้ีสินไม่หมุนเวียน มีค่าเท่ากบั 281,239,922.67 บาท หน้ีสินรวม มีค่าเท่ากบั 481,405,102.67 บาท 

ส่วนของผูถื้อหุ้น 49,591,555.64 บาท มีค่าเท่ากับ หน้ีสินรวมและส่วนของผูถื้อหุ้น มีค่าเท่ากบั  

534,329,991.64 บาท และค่าเส่ือมราคา มีค่าเท่ากบั 36 ,595,733.48 บาท ในปีท่ี 2 ค่าเฉล่ีย(�̅�) ของ

ทุนจดทะเบียน มีค่าเท่ากบั 504,200,000.00 บาทลูกหน้ีการคา้สุทธิ มีค่าเท่ากบั72,003,495.17 บาท  



 

สินคา้คงเหลือ มีค่าเท่ากบั 4,912,322.58 บาท สินทรัพยห์มุนเวียน มีค่าเท่ากบั 212,390,984.60 บาท 

ท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์ มีค่าเท่ากบั 97,958,519.00 บาท สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียน (สินทรัพยถ์าวร)  

มีค่าเท่ากบั 170,287,195.83 บาท สินทรัพยร์วม มีค่าเท่ากบั 341,595,391.00 บาท หน้ีสินหมุนเวียน 

มีค่าเท่ากบั 203,464,751.67 บาท หน้ีสินไม่หมุนเวียน มีค่าเท่ากบั 170,287,195.83 บาท หน้ีสินรวม 

มีค่าเท่ากบั 327973100.1 บาท ส่วนของผูถื้อหุ้น มีค่าเท่ากบั 49 ,591,555.64 บาท หน้ีสินรวมและ

ส่วนของผูถื้อหุ้น มีค่าเท่ากบั 788,973,100.11 บาท และ ค่าเส่ือมราคา มีค่าเท่ากบั 15 ,410,591.32 

บาท พบว่าในปีท่ี 3 ค่าเฉล่ีย (�̅� ) ของลูกหน้ีการคา้สุทธิ มีค่าเท่ากบั132,140,451.22 บาท  สินคา้

คงเหลือ มีค่าเท่ากบั 5,538,534.83 บาท สินทรัพยห์มุนเวียน มีค่าเท่ากบั 293,867,463.16 บาท ท่ีดิน 

อาคารและอุปกรณ์ มีค่าเท่ากบั 219,967,438.31 บาท สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียน (สินทรัพยถ์าวร)  มีค่า

เท่ากบั 145,634,092.25 บาท สินทรัพยร์วม มีค่าเท่ากบั 822,086,088.64 บาท หน้ีสินหมุนเวียน มีค่า

เท่ากบั 264,982,387.00 บาท หน้ีสินไม่หมุนเวียน มีค่าเท่ากบั 264,982,387.00 บาท หน้ีสินรวม มีค่า

เท่ากบั 470,910,755.79 บาท ส่วนของผูถื้อหุน้ มีค่าเท่ากบั 81,841,999.52 บาท หน้ีสินรวมและส่วน

ของผูถื้อหุ้น มีค่าเท่ากบั 81,841,999.52 บาท และ ค่าเส่ือมราคา มีค่าเท่ากบั 13,512,780.16 บาท ใน

ปีท่ี 4 ค่าเฉล่ีย (�̅�) ของลูกหน้ีการคา้สุทธิ มีค่าเท่ากบั166,504,761.67  บาท  สินคา้คงเหลือ มีค่า

เท่ากบั 6,244,289.46  บาท สินทรัพยห์มุนเวียน มีค่าเท่ากบั 314,921,060.74  บาท ท่ีดิน อาคารและ

อุปกรณ์ มีค่าเท่ากับ 197,191,160.70 บาท สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียน (สินทรัพยถ์าวร)  มีค่าเท่ากบั 

87,217,575.09   บาท สินทรัพยร์วม มีค่าเท่ากบั 802,138,635.84  บาท หน้ีสินหมุนเวียน มีค่าเท่ากบั 

468,873,268.87 บาท หน้ีสินไม่หมุนเวียน มีค่าเท่ากบั 214,001,509.33 บาท หน้ีสินรวม มีค่าเท่ากบั 

682,874,778.20  บาท ส่วนของผูถื้อหุน้ มีค่าเท่ากบั 119,263,857.64 บาท หน้ีสินรวมและส่วนของผู ้

ถือหุน้ มีค่าเท่ากบั 81,841,999.52 บาท และ ค่าเส่ือมราคา มีค่าเท่ากบั 12,075,575.87 บาท 

ตารางท่ี 2 ค านวนกระแสเงินสด (ก าไรสุทธิ + ค่าเส่ือม) โดยท่ี ปีท่ี 1 ถึงปีท่ี 4 คือ ปีท่ีแทจ้ริง และ ปี
ท่ี 5 ถึงปีท่ี 10 คือปีพยากรณ์ 
ปีท่ี ก าไรสุทธิ (บาท) ค่าเส่ือม (บาท) กระแสเงินสด  (บาทต่อปี) 
0 0 0 0 
1 (48,824,268.35) 36,595,733.48  (12,228,534.87) 
2 (83,453,484.00) 15,410,591.32  (68,042,892.68) 
3 18,867,424.00 13,512,780.16  32,380,204.16  
4 (96,927,459.01) 12,075,575.87  (84,851,883.14) 



 

5 199,115,936.09  30,513,415.06  229,629,351.15  
6 202,102,675.13  30,971,116.28  233,073,791.41  
7 205,134,215.26  31,435,683.03  236,569,898.28  
8 208,211,228.48  31,907,218.27  240,118,446.76  
9 211,334,396.91  32,385,826.55  243,720,223.46  
10 214,504,412.87  32,871,613.95  247,376,026.81  
ผลรวมของกระแสเงินสด 1,772,820,997.98 
ค่าเฉล่ียกระแสเงินสด 129,774,463.13 
จากตารางท่ี 2 พบว่า กระแสเงินสดปีท่ี 0 มีค่าเท่ากับ 0 บาท กระแสเงินสดปีท่ี 1 มีค่าเท่ากับ ติดลบ 
12,228,534.87 บาท กระแสเงินสดปีท่ี 2 มีค่าเท่ากบั ติดลบ 68,042,892.68 บาท กระแสเงินสดปีท่ี 3 มีค่า
เท่ากบั 32,380,204.16 บาท กระแสเงินสดปีท่ี 4 มีค่าเท่ากบัติดลบ 84,851,883.14 บาท กระแสเงินสดปีท่ี 
5 มีค่าเท่ากบั 229,629,351.15 บาท กระแสเงินสดปีท่ี 6 มีค่าเท่ากบั  233,073,791.41 บาท กระแสเงินสด
ปีท่ี 7  มีค่าเท่ากบั 236,569,898.28 บาท กระแสเงินสดปีท่ี 8 มีค่าเท่ากบั  240,118,446.76 บาท กระแสเงิน
สดปีท่ี 9 มีค่าเท่ากับ  243,720,223.46 บาท กระแสเงินสดปีท่ี 10 มีค่าเท่ากับ  247,376,026.81 บาท 
ผลรวมของกระแสเงินสดปีท่ี 6 ถึงปีท่ี 10 มีค่าเท่ากบั 1,772,820,997.98 บาท และค่าเฉล่ียกระแสเงินสด
ปีท่ี 1 ถึงปีท่ี 10 มีค่าเท่ากบั 129,774,463.13 บาท 

ผลการวิเคราะห์ขอ้มูลตามวตัถุประสงค์ขอ้ 2) เพื่อทราบผลตอบแทนทางการเงินในการ
ลงทุนหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานตามมาตรฐานองคก์ารบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา



ตารางท่ี 3 มูลค่าปัจจุบนัสุทธิ อตัราผลตอบแทนภายในโครงการ และ อตัราคิดลดผลตอบแทนจากการลงทุน 

  ปีที่แทจ้ริง ปีที่แทจ้ริง ปีที่แทจ้ริง ปีที่แทจ้ริง พยาการณ์ พยาการณ ์ พยาการณ ์ พยาการณ ์ พยาการณ ์ พยาการณ ์
ปีที่ 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

ทุนจดทะเบียน 504,200,000.00           

ก าไรขาดทุนสุทธิ 0 (48,824,268.35) (83,453,484.00) 18,867,424.00 (96,927,459.01) 199,115,936.09 202,102,675.13  205,134,215.26  208,211,228.48 211,334,396.91  214,504,412.87 
ค่าใช้จ่ายที่ไม่ใช่เงินสด (ค่า
เส่ือม) 

 36,595,733.48 15,410,591.32 13,512,780.16 12,075,575.87 30,513,415.06 30,971,116.28 31,435,683.03 31,907,218.27 32,385,826.55 32,871,613.95 

กระแสเงินสด  (12,228,534.87) (68,042,892.68) 32,380,204.16 (84,851,883.14) 229,629,351.15 233,073,791.41 236,569,898.28 240,118,446.76 243,720,223.46 247,376,026.81 

มูลค่าของกระแสเงินสดเมื่อ
ส้ินสุดโครงการ 

          1,925,264,316.30 

กระแสเงินสดและมูลค่าของ
กระแสเงินสดเมื่ อ ส้ินสุด
โครงการ 

 (12,228,534.87) (68,042,892.68) 32,380,204.16  (84,851,883.14) 229,629,351.15 233,073,791.41   236,569,898.28   240,118,446.76 243,720,223.46 2,172,640,343.11 

กระแสเงินสดปัจจุบันเมื่อ
ส้ินสุดโครงการ 

 (11,456,310.25) (59,720,501.78) 26,625,060.45 (65,364,635.65) 165,721,592.54 157,585,219.23 149,848,314.51 142,491,265.81 135,495,423.48 1,131,595,569.64 

กระแสเงินรับ  (515,656,310.25) (575,376,812.03) (548,751,751.59) (614,116,387.24) (448,394,794.70) (290,809,575.47) (140,961,260.96) 1,530,004.85 137,025,428.34 1,268,620,997.98 

ผลคืนทุน ไม่คุม้ทุน ไม่คุม้ทุน ไม่คุม้ทุน ไม่คุม้ทุน ไม่คุม้ทุน ไม่คุม้ทุน ไม่คุม้ทุน ไม่คุม้ทุน คุม้ทุน คุม้ทุน คุม้ทุน 

อตัราตน้ทุนเงินทุนถวัเฉลี่ยถ่วงน ้าหนกั 10 % 
อตัราการเติบโตของกระแสเงินสดเมือ่ส้ินสุดโครงการ 0% 

ผลรวมของกระแสเงินสดปัจจุบนั 1,772,820,997.98 

มูลค่าปัจจุบนัสุทธิ 1,268,620,997.98 

อตัราผลตอบแทนภายในโครงการ (Internal Rate of Return: IRR) 22.55 % 

อตัราคิดลดผลตอบแทนจากการลงทุน (Modified Internal Rate of Return: MIRR) 19.90 % 

ระยะเวลาคืนทุน (Payback period) 7 ปี 10 เดือน 



จากตารางท่ี 3 เม่ือกระแสเงินสดจากการด าเนินงานปีท่ี 1 มีค่าเท่ากบั ติดลบ 12,228,534.87 บาท 
กระแสเงินสดจากการด าเนินปีท่ี 2 มีค่าเท่ากบั ติดลบ 68,042,892.68กระแสเงินสดจากการด าเนินปี
ท่ี 3 มีค่าเท่ากับ  32,380,204.16 บาท กระแสเงินสดจากการด าเนินปีท่ี 4 มีค่าเท่ากับ ติดลบ 
84,851,883.14 บาท กระแสเงินสดจากการด าเนินปีท่ี 5 มีค่าเท่ากบั 229,629,351.15 บาท กระแสเงิน
สดจากการด าเนินปีท่ี 6  มีค่าเท่ากบั  233,073,791.41 บาท กระแสเงินสดจากการด าเนินปีท่ี 7 มีค่า
เท่ากบั 236,569,898.28 บาทกระแสเงินสดจากการด าเนินปีท่ี 8 มีค่าเท่ากบั  240,118,446.76 บาท 
กระแสเงินสดจากการด าเนินปีท่ี 9  มีค่าเท่ากบั  243,720,223.46 บาท และกระแสเงินสดจากการ
ด าเนินปีท่ี 10 มีค่าเท่ากบั 247,376,026.81 บาท ผลรวมของกระแสเงินสดจากการด าเนินงานมูลค่า
ปัจจุบนั มีค่าเท่ากบั 1,571,960,938.84 บาท โดยก าหนดให้ อตัราตน้ทุนเงินทุนถวัเฉล่ียถ่วงน ้าหนกั 
มีค่าเท่ากับ 6.74% อตัราการเติบโตของกระแสเงินสดเม่ือส้ินสุดโครงการมีค่าเท่ากบั 0% พบว่า 
NPV มีค่าเท่ากบั 1,268,620,997.98 บาท  IRR มีค่าเท่ากบั 22.55 %  MIRR มีค่าเท่ากบั 19.90% และ
ระยะเวลาคืนทุน เท่ากบั 7 ปี 10 เดือน



ตารางท่ี 4 อตัราผลตอบแทนจากการลงทุน 

จากตารางท่ี 4 พบวา่อตัราผลตอบแทนจากการลงทุนเม่ือส้ินสุดโครงการท่ีระยะเวลา 10 ปี มีค่าเท่ากบั 176.76% 

ปีท่ี 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 
ก าไร (ขาดทุน) ก่อนหัก

ค่าเส่ือม 
0 (48,824,268.35) (83,453,484.00) 18,867,424.00 (96,927,459.01) 199,115,936.09 202,102,675.13  205,134,215.26  208,211,228.48 211,334,396.91  214,504,412.87 

มูลค่าต่อเน่ืองของก าไร

(ขาดทุน) ก่อนหักค่า

เส่ือม 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2,525,374,403.15 

ก าไร (ขาดทุน) กอ่นหัก

ค่าเส่ือม  และมูลคา่

ต่อเน่ือง 
0 (132,870,497.91) (39,799,899.28) (12,780,503.43) 16,380,785.43 (69,613,273.26) (70,657,472.36) (71,717,334.44) (72,793,094.46) (73,884,990.87) 2,450,381,137.41 

มูลค่าเงินปัจจุบนัของ

ก าไร(ขาดทุน) ก่อนหกั

ค่าเส่ือม และมลูค่า

ต่อเน่ือง 

0 (124,479,805.87) (73,246,209.03) (10,508,941.65) 12,618,742.58 (50,239,320.23) (47,772,738.43) (45,427,257.50) (43,196,931.81) (41,076,107.62) 1,427,035,422.31 

ผลรวมของมูลค่าเงินปัจจุบนัของก าไร(ขาดทุน) ก่อนหกัคา่เส่ือมและมูลค่าต่อเน่ือง 891,239,478.44 

อตัราตน้ทุนเงินทุนถวัเฉล่ียถ่วงน ้าหนกั 10 % 

อตัราการเติบโตของกระแสเงินสดเมื่อส้ินสุดโครงการ 0% 

อัตราผลตอบแทนจากการลงทุน (Return on Investment : ROI) 176.76% 



ผลการวิเคราะห์ขอ้มูลตามวตัถุประสงคข์อ้ 3) เพื่อศึกษาความเป็นไปไดท้างการเงินในการ
ลงทุนหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานตามมาตรฐานองคก์ารบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา 
ตารางท่ี 4 ตารางเปรียบเทียบ มูลค่าปัจจุบนัสุทธิ อตัราผลตอบแทนภายในโครงการ อตัราคิดลด
ผลตอบแทนจากการลงทุนระยะเวลาคืนทุน และ อตัราผลตอบแทนการลงทุน ระหว่าง ผลการวิจยั 
และความความคาดหวงัของโครงการลงทุนหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานตามมาตรฐานองค์การ
บริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา 

ความเป็นไปไดท้างการเงิน 
ค ว า ม ค า ด ห วั ง
โครงการ (บาท) 

ผลการวิจยั (บาท) ความเป็นไปได ้

NPV 320,000,000  1,268,620,997.98 เป็นไปไดท่ี้จะลงทุน 
IRR 10% 22.55 % เป็นไปไดท่ี้จะลงทุน 
MIRR  4.6% 19.90 % เป็นไปไดท่ี้จะลงทุน 
ระยะเวลาคืนทุน  4 ปี 7 ปี 10 เดือน เป็นไปไดท่ี้จะลงทุน 
ROI 150% 176.76% เป็นไปไดท่ี้จะลงทุน 
จากตารางท่ี 4 พบว่า  NPV มีค่ามากกว่าท่ีคาดหวงัจากโครงการ IRR มีค่ามากกว่าท่ีคาดหวงัจาก
โครงการ MIRR มีค่ามากกว่าท่ีคาดหวงัจากโครงการ ผลการวิจยัระยะเวลาคืนทุน มีระยะเวลาการ
คืนทุนมากกวา่ท่ีคาดหวงัจากโครงการ และ ROI มีค่าสูงกวา่ท่ีคาดหวงัจากโครงการ 

ผลการวิเคราะห์ขอ้มูลตามสมมุติฐานการวิจยั 1) ความเป็นไปไดท้างการเงินในการลงทุน
หน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานตามมาตรฐานองค์การบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา มีความ
คุม้ค่าในการลงทุน ตารางท่ี 5 การเปรียบเทียบระหวา่งผลการวิจยัและหลกัเกณฑก์ารตดัสินใจลงทุน 
ความเป็นไปไดท้างการเงิน ผลการวิจยั หลกัเกณฑก์ารตดัสินใจ ผลการตดัสินใจ 
NPV (บาท) 1,268,620,997.98 NPV เป็นบวก  ยอมรับ 
IRR 22.55 % IRR ไม่ต ่ากวา่ 10% ยอมรับ 
MIRR 19.90  % MIRRไม่ต ่ากวา่ 4.6%  ยอมรับ 
ระยะเวลาคืนทุน 7 ปี 10 เดือน 4 ปี ไม่ยอมรับ 
ROI 176.76% ROI มีค่าเป็นบวก  ยอมรับ 
จากตารางท่ี 5 พบว่า NPV มีค่าเป็นบวก ยอมรับโครงการลงทุน IRR มีค่ามากกว่า หลกัเกณฑ์การ
ตดัสินใจลงทุน ยอมรับโครงการลงทุน MIRR มีค่ามากกว่า หลกัเกณฑ์การตัดสินใจลงทุน ยอมรับ
โครงการลงทุน ระยะเวลาคืนทุน นานกวา่หลกัเกณฑก์ารตดัสินใจลงทุน ไม่ยอมรับโครงการลงทุน และ 
ROI มีค่าเป็นบวก ยอมรับโครงการลงทุน สรุปไดว้า่ความเป็นไปไดท้างการเงินในการลงทุนหน่วยซ่อม
บ ารุงอากาศยานตามมาตรฐานองคก์ารบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา มีความคุม้ค่าในการลงทุน 



 

ผลการวิเคราะห์ขอ้มูลตามสมมุติฐานการวิจยัสมมุติฐานท่ี 2) การลงทุนหน่วยซ่อมบ ารุง
อากาศยานตามมาตรฐานองคก์ารบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา มีความคุม้ค่าในการลงทุน 
ตารางท่ี 6 ตารางเปรียบเทียบผลการวิจยัและความคาดหวงัจากการลงทุน 

ความเป็นไปไดท้างการเงิน ผลการวิจยั ความคาดหวงั ความคุม้ค่า 

NPV (บาท) 1,268,620,997.98 320,000,000 คุม้ค่า 
IRR 22.55% 10 % คุม้ค่า 
MIRR 19.90 % 4.6 % คุม้ค่า 
ระยะเวลาคืนทุน 7 ปี 10 เดือน 4 ปี ไม่คุม้ค่า 
ROI 176.76% 150% คุม้ค่า 
จากตารางท่ี 6 พบว่า  ผลการวิจยั NPV มีค่ามากกว่าผลท่ีคาดว่าจะไดรั้บเม่ือส้ินสุดโครงการ ผลการวิจยั 
IRR มีค่ามากกว่าท่ีผลท่ีคาดว่าจะไดรั้บเม่ือส้ินสุดโครงการ ผลการวิจยั MIRR มีค่ามากกว่าผลท่ีคาดว่า
จะไดรั้บเม่ือส้ินสุดโครงการ ผลการวิจยัระยะเวลาคืนทุน มีระยะเวลาการคืนทุนนานกว่าผลท่ีคาดว่าจะ
ได้รับเม่ือส้ินสุดโครงการ และ ROI มีค่าสูงกว่าผลท่ีคาดว่าจะได้รับเม่ือส้ินสุดโครงการ เน่ืองจาก
ระยะเวลาคืนทุนนานมากผลท่ีคาดว่าจะไดรั้บเม่ือสินสุดโครงการ แต่จากผลการวิจยั มีตวัแปรอ่ืนๆ คือ 
NPV IRR MIRR และROI มีค่าสูงกว่าผลท่ีคาดว่าจะได้รับเม่ือส้ินสุดโครงการ ดังนั้น สรุปได้ว่าการ
ลงทุนหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานตามมาตรฐานองคก์ารบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา มีความ
คุม้ค่าในการลงทุน 
อภิปรายผลการวิจัย 

อภิปรายผลขอ้คน้พบตามวตัถุประสงค์เพื่อศึกษาขอ้ 1) พบว่า การประมาณการตน้ทุน รายได ้
และกระแสเงินสด มีความเหมาะสมในการลงทุนหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานตามมาตรฐานองค์การ
บริหารการบินแห่งชาติ 
 อภิปรายผลขอ้คน้พบตามวตัถุประสงค์เพื่อศึกษาขอ้ 2) พบว่า ผลตอบแทนทางการเงินในการ
ลงทุนหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานตามมาตรฐานองคก์ารบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา NPV มีค่า
เท่ากับ 1,268,620,997.98 บาท IRR มีค่าเท่ากับ 22.55% MIRRเท่ากับ 19.90 % มีระยะเวลาคืนทุน
โครงการเท่ากบั 7 ปี 10 เดือน และ ROI เท่ากบั  176.76% ซ่ึงเป็นผลตอบแทนทางการเงินท่ีคุม้ค่า 
 อภิปรายผลข้อค้นพบตามวัตถุประสงค์ เพื่ อศึกษาข้อ 3) พบว่ า NPV มีค่ า เท่ ากับ 
1,268,620,997.98  บาท มากกว่า ความคาดหวงัจากโครงการท่ี 320,000,000 บาท  IRR มีค่าเท่ากับ 
22.55% มากกว่า ความคาดหวงัจากโครงการท่ี 10% MIRR มีค่าเท่ากบั 19.90 % มากกว่าความคาดหวงั
จากโครงการท่ี 4.6% ระยะเวลาคืนทุน เท่ากบั 7 ปี 10 เดือน นานกว่ากว่าท่ีความคาดหวงัจากโครงการ 



 

เท่ากบั 4 ปี ROI 176.76% มีค่าสูงกว่าความคาดหวงัจากโครงการ เท่ากบั 150% เน่ืองจากระยะเวลาคืน
ทุนนานมากผลท่ีคาดว่าจะได้รับเม่ือสินสุดโครงการ แต่จากผลการวิจยั มีตวัแปรอ่ืนๆ คือ NPV IRR 
MIRR และROI มีค่าสูงกว่าผลท่ีคาดว่าจะไดรั้บเม่ือส้ินสุดโครงการ ดงันั้น สรุปไดว้่าการลงทุนหน่วย
ซ่อมบ ารุงอากาศยานตามมาตรฐานองค์การบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา มีความคุม้ค่าในการ
ลงทุน  
ข้อเสนอแนะจากการศึกษา  
 ขอ้คน้พบตามวตัถุประสงค์ขอ้ท่ี 2 เพื่อทราบผลตอบแทนทางการเงินในการลงทุน พบว่า 
ในการลงทุนหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานตามมาตรฐานองค์การบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา 
ระยะเวลาของการคืนทุนนานกว่าความตาดหวงัของโครงการ แต่ NPV IRR MIRR และ ROI อยู่ใน
เกณฑ์ท่ีสูงกว่าความคาดหวงัของโครงการ แต่อย่างไรก็ตามลงทุนหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานตาม
มาตรฐานองคก์ารบริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกายงัคงมีความคุม้ค่าในการลงทุน ดงันั้น ผูท่ี้สนใจ
ลงทุนควรเพิ่มกระแสเงินสดรับ และบริหารจัดการลดต้นทุน เพื่อให้ระยะเวาคืนทุนอยู่ในเกณฑ์ท่ี
คาดหวงั 
ข้อเสนอแนะในการวิจัยคร้ังต่อไป 

1) การศึกษาคร้ังน้ีพิจารณาเพียงหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยานในประเทศไทย เท่านั้น ดังนั้น
การศึกษาคร้ังต่อไปควรพิจารณาประมาณการด้านตน้ทุนและรายได้ของหน่วยซ่อมบ ารุงอากาศยาน
ต่างประเทศประกอบเพิ่มเติม 2) การศึกษาคร้ังน้ี ไม่ไดวิ้เคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ เพื่อศึกษา
การเปล่ียนแปลงในด้านต่างๆท่ีเกิดจากความเส่ียง ซ่ึงมีผลกระทบต่อการคาดคะเนค่าใช้จ่ายและ
ผลประโยชน์ของโครงการลงทุน ดงันั้นดงันั้น การศึกษาคร้ังต่อไปควรวิเคราะห์ความอ่อนไหวของ
โครงการ  เพิ่มเติมและเพิ่มกลุ่มตวัอย่างใหม้ากขึ้น 
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